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(57) Abstract 

A process and device are disclosed for controlling the lighting 
range of a vehicle headlight (3). Depending on the own speed of the 
vehicle, the lighting range is increased at high speed values and reduced 
at low speed values. The lighting range of the vehicle headlight (3) 
is further controlled depending on at least another ambient parameter 
(distance and/or backlight (11) from another vehicle and/or ambient light 
(15)), For that purpose, the distance from another vehicle driving in the 
same direction is sensed by a distance sensor (7) and the lighting range 
is automatically reduced when the distance falls below a predetemiined 
minimum distance value, and backlight (11) from another vehicle driving 
in the opposite direction is determined by a backlight sensor (8) and 
the lighting range is. automatically reduced after a backlight signal is 
detected. 

(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur Steuerung der Leuchtweite eines Fahizeugscheinwerfers (3). bei 
dem bzw. bei der in AbhSngigkeit der Fahrzeugeigengeschwindigkeit 
die Leuchtweite bei hohen Geschwindigkeitswerten vergrOfieit und bei 
niedrigen Geschwindigkeitswerten veningert, und dabei die Steuemng 
der Leuchtweite dcs Fahizeugscheinwerfers (3) daruber hinaus in 
Abhangigkeit von wenigstens einem weiteren Umgebungsparameter 
(Abstand und/oder Gegenlicht (11) eines Drittfahrzeuges und/oder 
Umgebungslicht (15)) durchgefiihrt wird, Hierzu wird der Abstand 
eines in gleicher Richtung fahrenden Drittfahrzeuges vermittels einem 
Abstandsensor (7) erfasst, und die Leuchtweite nach Unterschreiten 
eines vorbestimmten Mindestabstandwertes selbsttStig verringert, und das Gegenlicht (II) eines entgegenkommenden Drittfahrzeuges 
vermittels einem Gegenlichtsensor (8) erfasst, und die Leuchtweite nach Erfassung eines Gegenlichtsignals selbsttatig veningert. 
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Verfahren und Vorrichtung- zur Steuerung 
der Leuchtweite. eines Fahr zeugscheinwer f ers 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zur 
Steuerung der Leuchtweite eines Fahrzeugscheinwerf ers . 

Es ist bekannt, die Leuchtweite eines Fahr zeugscheinwerf ers , , 
d.h. die geometrische Reichwei te bei ver schiedenen Scheinwer- 
ferneigungen entsprechend dem Beladungszustand des Fahrzeuges 
entweder vom Fahrer handbetatigt Oder - vermi ttels im Fahrzeug 
angebrachter Niveaugeber und Stelleiemente automatisch einzu- 
s tellen . . . ^ 



Aus der DE 30 01 3.94 Al ist eine Regelschaltung mit einem Fo- 
toverstarker bekannt, die das Scheinwer f erlicht des Fahrzeu- 
ges automatisch ab- und aufblendet, sobald ein Drit tf ahrzeug 
aus der entgegengeset zten Richtung kommt oder in gleicher 
Richtung fahrend sich von hinten an das Fahrzeug nahert. 

Die bisher bekannten Regelungen fiir die Leuchtweite von Fahr- 
zeugscheinwerf ern besitzen mehrere Nachteile: 

- das Abblendlicht ist nicht immer optimal eingestellt; 

- blendendes Licht des Gegenver kehr s wird nicht im eigentli- 
chen Sehwinkel des Fahrers berucksichtigt ; 

- das Fernlicht wird sehr unterschiedlich eingeschaltet , auch 
ohne Rucksicht auf den Gegenverkehr und die Beleuchtung der 
Straiten; 

- bei manueller Steuerung erfolgt das Umschalten mit Verspa- 
tung Oder es wird einfach vergessen, bei Gegenverkehr das 
Fernlicht auszuschalten; 

- bei Dammerung schalten die Fahrer die Scheinwerfer subjek- 
tiv nach eigenem Gefiihl ein, ohne die tatsachliche Beleuch- 
tung der StraiJen zu berucksichtigen . 

Diese Nachteile konnen gravierende Folgen haben. Eine Viel- 
zahl von Verkehrsunf alien bei Dammerung oder in der Nacht er- 
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folgt alleinwegen f ehlerhaf ter Lichteinstellung und Blendung 
der Fahrer. Eine manuelle Einstellung ist nicht immer ausrei- 
chend oder korrekt, oder wird nicht selten zu spat vorgenom- 
men. Die bekannten. manuell betatigbaren Leuchtweitenregler 
haben daruber hinaus auch ergonomische Nachteile, da sie mit 
der Hand bedient werden mussen und den Fahrer unter Umstanden 
vom Stra/ienverkehr ablenken. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren 
und eine Vorrichtung zur Steuerung der Leuchtweite eines 
.Fahrzeuges zur Verf iigung - zu stellen, die zu einer Erhohung 
der Sicherheit im Straiienver kehr beitragt, und eine im Fahr- 
betrieb selbstta tige , bedarf sgerechte und korrekte Scheinwer- 
. f ereinstellung ermoglicht . 

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren nach Anspruch 1 ge- 
lost. Eine erf indungsgemaBe Vorrichtung ist im Anspruch 9 an- 
gegeben . 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, dass in Abhangigkeit der 
Fahrzeugeigengeschwindigkeit die Leuchtweite bei hohen Ge- 
schwindigkeitswerten vergroBert und bei niedrigen Geschwin- 
digkeitswerten verringert wird, und die Steuerung der Leucht- 
weite des Fahrzeugscheinwerf ers daruber hinaus in Abhangig- 
keit von wenigstens einem weiteren Umgebungsparameter (Ab- 
stand und/.oder Gegenlicht eines Drittf ahrzeuges und/oder Um- 
gebungslicht) durchgefuhrt wird. 

In Anpassung der Leuchtweite auf das tatsachliche Bedurfnis 
des Fahrers wird nach der Erfindung die Leuchtweite bei hohe- 
ren Geschwindigkei ten vergroiiert und dadurch eine VergrcJ3e- 
rung des Sichtfeldes erzielt. 

Bei stehendem oder mit Schri ttgeschwindigkei t fahrenden Fahr- 
zeug wird dem Prinzip der Erfindung folgend eine minimale 
Leuchtweite des Fahrzeugscheinwerf ers eingestellt, um unnoti- 
ge Blendungen fur- die anderen Verkehrsteilnehmer auszuschlie- 
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Ben. Bei stehendem oder mit Schrittgeschwindigkeit fahrendem 
. Fahrzeug sind hohere Leuchtweit en normalerweise . nicht erfor- 
derlich. Sobald das Fahrzeug eine Geschwindigkeit von etwa 
20 km/h erreicht hat, bekoimnt die erf indungsgemafie Steuer- 
schaltung vom Geschwindigkei tsdetektor Signale uber die tat- 
sachliche Eigengeschwindigkei t des Fahrzeuges, und es wird 
eine hohere Leuchtweite der Fahrzeugscheinwerf er entsprechend 
der tatsachlich gefahreneh Geschwindigkeit eingestellt. Typi- 
scherweise betragt die Leuchtweite in diesem Geschwindig- 
keitsbereich von etv/a v/enigstens 15 % bis 25 % des zulassigen 
Maximalwertes bis zum annahernden Maximalwert der Leuchtwei- 
te. Die Steueruhg der Leuchtweite erfolgt in einem Geschwin- 
digkeitsbereich, der typischerweise innerhalb geschlossener 
Ortschaften gefahren wird, also von etwa 20 3an/h bis etwa 60 
km/h (obwohl derzeit in Deutschland die maximale Geschwindig- 
keit auf 50 km/h innerhalb geschlossener Ortschaft begrenzt 
ist, wird in der Kegel etwas schneller gefahren, wobei auch 
Toleranzen und Genauigkeiten der zu messenden Geschv/indigkeit 
zu berucksichtigen sind). Als oberer Grenzwert fur die ge- 
schwindigkeitsabhangige Vergrofterung der Leuchtweite wird da- 
her ein Wert von etwa 60 km/h angenommen; soweit innerhalb 
geschlossener Ortschaften ein anderer zulassiger Maximalwert 
als 50 km/h besteht, sollte der entsprechende Maximalwert des 
zu regelnden Geschwindigkeitsbereiches entsprechend gewahlt 
sein. Die dargestellten Beispielwerte beziehen sich daher auf 
die Verhaltnisse in Deutschland mit einer derzeit zulassigen 
Geschwindigkeit von 50 km/h innerhalb geschlossener Ortschaf- 
ten . 

Bei Geschwindigkeiten des Fahrzeuges oberhalb von 60 km/h, 
also typischerweise bei einem Fahren auJierhalb geschlossener 
Ortschaften, wird die maximale Leuchtweite des Abblendlichtes 
eingestellt, da bei groJieren Geschwindigkeiten eine bessere 
Ausleuchtung der Fahrbahn benotigt wird. Sollte ein Dritt- 
fahrzeug mit Licht entgegenkommen , wird dieses von der Sen- 
soreinrichtung erfasst, und es wird die Leuchtweite um einen 
bestimmten Betrag von etwa 25 % des Maximalwertes unverzug- 
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lich herabgesetzt , um Blendungen fur die anderen Verkehrs- 
teilnehmer aufgrund der maxixnalen Leuchtweite des Abblend- 
lichtes 2u vermeiden. Gleichzeitig erfolgt soxnit eine Ein- 
stellung der Leuchtweite in Abhangigkeit von wenigstens einem 
we iter en Umgebungsparameter , insbe sender e betref f end eines 
Fremdf ahrzeuges, um die Sicherheit im Verkehr zu erhohen, 
insbesondere um eine Blendung. des Gegenver kehrs oder eines in 
gleicher Richtung Vorausf ahrenden auszuschlieBen . 

Dem Prinzip der Erfindung folgend kann daher vorgesehen sein, 
dass die Steuerung der Leuchtweite des Fahrzeugscheinwerf ers 
in Abhangigkeit des weiteren Umgebungsparameters derart er- 
folgt, dass der Abstand eines in gleicher Richtung fahrenden 
Drittf ahrzeuges vermittels einem Abs tandsensor erfasst wird, 
und die Leuchtweite nach Unterschreiten eines vorbestiminten 
Mindestabstandwertes selbsttatig verringert wird. 

Ebenso dem Prinzip der Erfindung folgend kann weiterhin oder 
zusatzlich vorgesehen sein, dass die Steuerung der Leuchtwei- 
te des Fahrzeuges in Abhangigkeit des weiteren Umgebungspara- 
meters eines Drittf ahrzeuges derart erfolgt, dass das Gegen- 
licht^ des entgegenkommenden Drittf ahrzeuges vermittels einem 
Gegenlichtsensor erfasst wird, und die Leuchtweite nach Er- 
f as sung eines Gegenlicht signals selbsttatig verringert wird. 

Eine geschwindigkei tsbedingte Vergro/ierung der Leuchtweite 
wird in be i den Fallen wieder s owe it automatisch zuriickge- 
f iihrt , dass eine Blendung des Gegenver kehrs oder eines in 
gleicher Richtung Vorausf ahrenden ausgeschlossen ist . 

Zweckmaiiigerweise kann die Verringerung der Leuchtweite auch 
eine unver zugliche Abschaltung des Fernlichtes bzw. Umschal- 
tung auf Abblendlicht umfassen. 



Bei einer besonders bevorzugten Ausfiihrung erfolgt die Erfas- 
sung des Gegenlichtes vermittels dem Gegenlichtsensor im Seh- 
winkel des Fahrers . 
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ZweckmaBigerweise erfolgt die Steuerung der Leuchtweite stu- 
fenlos in Abhangigkeit der Fahrzeugeigengeschwindigkeit in- 
nerhalb eines. gewissen Toleranzbandes , wobei in Ausnutzung 
des Toleranzbandes die gesamte Verstellung. der Leuchtweite 
innerhalb des Toleranzbandes vorgenommen wird. Die kontinu- 
ierliche Veranderung der Leuchtweite erfolgt hierbei in einer 
linea.ren Abhangigkeit zur gemes senen Geschwindigkeit . 

We.itere vorteilhaf te Ausgestaltungen ergeben sich aus den Un- 
teranspruchen . 

Ein bevorzugtes Ausf iihrungsbeispiel nach der Erfindung wird 
nachfolgend anhand der Zeichnung . erlautert Es zeigt : 

Figur 1 ein s.chematisches Diagramm einer erf indungsgemalSen 
Leuchtweitensteuerung; und 

Fy.gur 2 eine schema tische Ansicht eines Fahrzeuges mit unter- 
schiedlich eingestellten Leuchtweiten . 



Das in Figur 1 dargestellte Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung 
umfasst eine Vorrichtung zur Steuerung der Leuchtweite eines 
um eine Schwenkachse 1 schwenkbar gelagerten und vermittels 
einem elektrisch ansteuerbaren Stellelement 2 zu verstellen- 
den Fahrzeughauptscheinwerfers 3 mit einer auf die Leuchten- 
verstellung wirkenden Steuerschaltung 4, die in Abhangigkeit 
der vermittels einem Geschwindigkeitsdetektor 5 (Fahrzeugta- 
chometer ) gemessenen, tatsachlichen Fahrzeugeigengeschwindig- 
keit die Leuchtweite des Hauptscheinwerf ers 3 bei hohen Ge- 
schwindigkeitswerten vergro/iert und bei niedrigen Geschwin- 
digkeitswerten verringert, und mit einer mit der Steuerschal- 
tung 4 gekoppelten Sensoreinrichtung, vermittels welcher wei- 
tere Umgebungsparameter (Abstand und/oder Gegenlicht eines 
Drittf ahrzeuges und/oder Umgebungslicht ) erfasst werden. Die 
Sensoreinrichtung weist einen mit der Steuerschaltung 4 elek- 
trisch gekoppelten Abs tandssensor 7 zur Erfassung des Abstan- 
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des eines in gleicher Richtung fahrenden (in den Figuren 
nicht naher gezeigten) Drittfahrzeuges auf, wobei die , Steuer- 
schaltung 4 die Leuchtweite des Fahrzeugscheinwerf ers 3 in 
Abhangigkeit des gemessenen Abstandes derart regelt, dass die 
Leuchtweite nach Unterschreiten eines vorbestimmten Min- 
destabstandwertes, der von der tatsachlichen Fahrzeugeigenge- 
schwindigkeit abhSngen kann, selbsttatig verringert wird. Die 
Sensoreinrichtung weist weiterhin einen mit der Steuerschal- 
tung 4 elektrisch gekoppelten Gegenlichtsensor 8 mit Foto- 
diode 9 Oder dergleichen lichtempfindliches Bauteil und mit 
einer Abbildungslinse 10 zur Erfassung des Gegenlichtes 11 
eines (in den Figuren nicht naher gezeigten) entgegenkoiranen- 
den Drittfahrzeuges auf, wobei die Steuerschaltung 4 die 
Leuchtweite des Fahrzeugscheinwerf ers 3 in Abhangigkeit des 
Gegenlichtes 11 eines Drittfahrzeuges derart regelt, dass die 
Leuchtweite nach Erfassung eines Gegenlichtsignals selbstta- 
tig verringert wird. Die Sensoreinrichtung weist weiterhin 
einen mit der Steuerschaltung 4 elektrisch gekoppelten Umge- 
bungslichtsensor 12 mit weiterer Fotodiode 13 oder derglei- 
chen lichtempfindliches Bauteil und mit einer weiteren Abbil- 
dungslinse 14 auf, wobei die Steuerschaltung 4 die Leuchtwei- 
te des Fahrzeugscheinwerfers 3 in Abhangigkeit des Umgebungs-^ 
lichtes 15 derart regelt, dass die Leuchtweite bei Unter- 
schreiten eines vorbestimmten Schwellwertes des Umgebungs- 
lichtes 15 im Sinne eines selbsttatigen Ein- bzw. Ausschal- 
tens des Fahrzeuglichtes gesteuert wird. Die Sensoreinrich- 
tung weist schlieJilich einen mit der Steuerschaltung 4 elek- 
trisch gekoppelten Neigungssensor 6 auf, der mit mehreren im 
Fahrzeug vorgesehenen Niveaugebern gekoppelt ist, und an die 
Steuerschaltung 4 eine den Belastungszustand des Fahrzeuges 
entsprechenden Signalwert dergestalt liefert, dass die Steue- 
rung der Leuchtweite des Fahrzeugscheinwerfers 3 in Abhangig- 
keit der Fahrzeugneigung selbsttatig korrigiert wird. 

35 Zweckmaliigerweise ist wenigstens der optische Empfangsteil 
des Gegenlichtsensors 8, also die Fotodiode 9 und die Abbil- 
dungslinse 10 im Bereich des Sehwinkels des Fahrers angeord- 
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net. Die Steuerschaltung 4 wird iiber ein Relais 16 mit elek- 
trischer Energie aus der Lichtmaschine bzw . ' Fahr zeugbatterie 
versorgt. Uber weitere Relais 17 und 18 werden die Gliihfaden 
fiir Abblendlicht und fur Fernlicht der Gluhlampe 20 des 
5 ' Hauptscheinwerf ers mit elektrischem Strom versorgt. Die Steu- 
erschaltung 4 ist elektrisch mit den Relais 11, 18 gekoppelt. 

''Zur Durchfuhrung des erf indungsgemaBen Verfahrens ist in der 
Steuerschaltung 4 ein Programm zur Steuerung . samtlicher Funk- 
10 tionen der Leuchtweitenregelung gespeichert. 

Unter Bezugnahme auf Figur 2 wird das erfindungsgemaBe Ver- 
fahren zur Steuerung der Leuchtweite des Fahr zeugscheinwer- 
fers 3 naher erlautert. 

15 

Nach dem Starten des Fahrzeugmotors wird zunachst die Umge- 
■bungsbeleuchtung vermittels des Lichtsensors 12 gemessen. 
Sollte die Umgebungsbeleuchtung weniger als ein vorbestiminter 
■•^Grenzwert von beispielsweise 300 Ix sein, wird das Abblend- 

20 licht 22c des Scheinwerf er s 3 selbsttatig eingeschal tet , wo- 
bei die Leuchtweite. zunachst auf einen minimalen Wert Lc ein- 
gestellt wird, und zwar. unter Berlicksichtigung des vom Nei- 
gungssensor 6 gemessenen Ladezustandes des Fahrzeuges 19, 
Ebenso wird bei einem Befahren von Tiefgaragen, Unterfuhrun- 

25 gen. Tunnels usw. das Abblendlicht des Scheinwerf ers vermit- 
tels des Lichtsensors 12 und der Steuerschaltung 4 selbstta- 
tig eingeschaltet . 

Es werde nun angenommen, das Fahrzeug 19 fahrt mit einge- 
30 schaltetem Abblendlicht 22c, d.h. Fernlicht ist aus. Nach der 
Erfindung wird der Schwenkwinkel a und damit die Leuchtweite 
der Fahrzeugscheinwerf er 3 in Abhangigkeit des tatsachlich 
gemessenen Geschwindigkeitswertes des Fahrzeuges 19 innerhalb 
eines Winkelbereiches mit vorgegebenen unteren und oberen 
35 Grenzwerten entsprechend den minimalen und maximalen Leucht- 
weiten Lc bzw. La kont inuierlich eingestellt. Beispielsweise 
wird bei einer gemessenen Fahr zeuggeschwindigkei t von 60 km/h 
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und darliber entsprechend dem Zustand „a'' gemaiJ Figur .2 ei-ne 
maximale Leuch.tweite La des Abblendlichtes 22a der Scheinwer- 
fer 3 eingestellt, wodurch die Stra/ie maximal wait beleuchtet 
wird. Bei Geschwindigkeiten von weniger als 60 km/h wird die 
Leuchtweite des Abblendlichtes 22b des Scheinwerfers 3 ver- 
mittels der Steuerschaltung 4 kontinuierlich auf einen 2v;i- 
schenwert Lb verringert; beispielsweise wird die Leuchtweite 
bei einer tatsachlichen Geschwindigkeit von 4 0 ; km/h entspre-. 
chend dem Zustand „b" nach Figur 2 auf den W.ert Lb entspre- 
chend einem urn 35- % des Maximalwertes . La verringerten . Wert 
eingestellt. Bei einer Geschwindigkeit von 20 km/h oder weni- 
ger wird entsprechend dem Zustand „c" nach Figur . 2 der: untere 
Grenzwert Lc der Leuchtweite von beispielsweise etwa 15 % bis 
25 % des Maximalwertes der Leuchtweite eingestellt, der cine 
ausreichende Beleuchtung der Stra/ie entsprechend der geringen 
Geschwindigkeit auch . vor Kreuzungen oder anderen Situationen 
ermoglicht, ohne den Gegenverkehr zu gefahrden. Die , Steuerung 
der Hauptscheinwerf er 3 des Fahrzeuges 19 erfolgt hierbei 
stufenlos zwischen den beiden vorbes timmten Grenzwerten der 
Leuchtweite in Abhangigkeit der Fahrzeugeigengeschwindigkeit . 
Eine Korrektur der Leuchtweitenregelung kann. proportional der 
Last des Fahrzeugs 19 und entsprechend den Signalen des Nei- 
gungssensors 6 vorgenommen werden. 

Das Fernlicht 23 kann entsprechend dem Zustand „f nach Figur 
2 selbsttatig eingeschaltet werden , wenn kummulativ samtliche 
der nachf olgenden Bedingungen erfiillt sind: 

- Der Gegenlichtsensor 8 registriert keinerlei Gegenlicht/ 

- der Abstandssensor 7 registriert kein vor dem Fahrzeug 19 
fahrendes Dritt fahrzeug innerhalb eines vorbes timmten Ab- 
standsbereiches, 

- die Fahrzeugeigengeschwindigkeit betragt wenigstens 60 
km/h, und 

- der Umgebungslichtsensor 12 hat eine ,,absolute" Dunkelheit 
der Umgebung registriert. 
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Das Fernlicht 23 wird selbsttatig unverzuglich abgeschaltet , 
sobald vom Gegenlichtsensor 8 ein entgegenkominendes Fahrzeug 
erfasst oder sich das Fahrzeug 19 einem vorausf ahrenden 
Drittf ahrzeug soweit nahert, dass der vorgegebene Mindestab- 
standswert unterschritten wird. In beiden Fallen wird neben 
der unverzuglichen Abschaltung des Fernlichtes eine Verringe- 
rjang der Leuchtweite des Abblendlichtes vorgenommen, , und zwar 
in Abhangigkeit der Fahr zeugeigengeschwindigkeit . Bedspiels- 
weise werden bei Fahrzeugeigengeschwindigkeiten yon mehr als 
60 km/h Leuchtweitenverringerungen von wenigstens 25 ^ des 
insgesamt maximal zulassigen Leuchweitenwertes La durchge-^ 
fuhrt, sobald ein entgegenkommendes oder nahekojruTiendes; vor- 
ausf ahrendes Drittf ahrzeug registriert wird. 

Von Vorteil wird das Abblendlicht bei laufendem Motor selbst- 
tatig eingeschaltet , sobald der Umbebungslichtsensor 12 einen 
unterhalb eines vorbestimmten Dammerungsschwellwertes liegen- 
den Signalpegel des Umgebungslichtes erfasst. 

\W ■ ■ - 

In Weiterf iihrung der Erfindung kann der Steuerschaltung 4 des 
Weiteren eine Empfangs- und Sendeeinheit. 21 zugeordnet sein, 
die einen weiteren Abstanddetektor aufweist und den Abstand 
von in gleicher Richtung fahrender nachf olgender Drittfahr- 
zeuge erfasst und bei einem Unterschreiten eines vorbestimm- 
ten Mindestabstandwertes eine unverzugliche Abschaltung des 
gegebenenf alls eingeschalteten Fernlichtes des. Drittf ahrzeu- 
ges steuert. Zu diesem Zweck besitzt auch das Drittf ahrzeug 
eine entsprechende Sende- und Empf angseinheit 21, dessen Emp- 
fangsteil auf die vom Sendeteil des f ahrzeugeigenen Sende- 
und Empf angseinrichtung 21 ausgesandte Signal reagiert und 
eine Steuerung des Fernlichtes bzw. Leuchtweite des Schein- 
werfers des Drittf ahrzeuges eigenstandig steuert, Auf diese 
Weise konnen Blendungen des Fahrers aufgrund von riickseitig 
nachf olgenden Fahrzeugen verhindert werden, wodurch die Si- 
cherheit im Verkehr weiterhin verbessert wird. 
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Patentanspriiche 

1 . • Verf ahren zur Steuerung der Leuchtweite eines Fahrzeug- 

scheinwerf ers (3), 
5 dadurch gekennzeichnet, dass 

^ in Abhangigkeit der Fahrzeugeigengeschwindigkeit die 
Leuchtweite bei hohen Geschwihdigkeitswerten vergroiJert und 
bei niedrigen Geschwindigkeit swerten verringert wird, und 
- die Steuerung der Leuchtweite des Fahrzeugscheinwerf ers (3) 
10 dariiber hinaus in Abhangigkeit von wenigstens einem weiteren 
Umgebungsparameter- (Abstand und/oder Gegenlicht (11) eines 
Drittf ahrzeuges und/oder UTngebungslicht (15)) durchgefuhrt 
wird . 

15 2. Veirf ahren nach Anspruch 1, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

dass die Steuerung der Leuchtweite in Abhangigkeit des weite- 
ren Umgebungsparameters derart erfolgt, dass der Abstand ei- 
nes in gleicher Richtung fahrenden Drittf ahrzeuges vermittels 
20 einem- Abstandsensor erf asst wird, und die Leuchtweite nach 
Unterschreiten eines vorbestirrmiten Mindestabstandwertes 
selbsttatig verringert wird. 

3. Verf ahren nach Anspruch 1 oder 2, 

25 dadurch g ekennzeichnet, 

dass die Steuerung der Leuchtweite des Fahrzeuges (19) in Ab- 
hangigkeit des weiteren Umgebungsparameters derart erfolgt, 
dass das Gegenlicht (11) eines ent gegenkominenden Drittf ahr- 
zeuges vermittels einem Gegenlichtsensor (8) erfasst wird, 

30 und die Leuchtweite nach Erfassung eines Gegenlichtsignals 
selbsttatig verringert wird. 

4. Verf ahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 
15 dass die Steuerung der Leuchtweite des Fahrzeuges (19) in Ab- 
hangigkeit des weiteren Umgebungsparameters derart erfolgt, 
dass das Umgebungslicht (15) vermittels einem Umgebungslicht- 
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sensor (12) erfasst wird, . und die Leuchtweite bei Unter- 
schreiten eines yorbestimmten Schwellwertes des Umgebungs- 
lichtes (15) im Sinne eines selbs ttatigen Ein- bzw, Ausschal- 
tens des Fahr zeuglichtes gesteuert wird. 

5. V.erfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verringerung der Leuchtweite auch eine unverzugliche 
Abschaltung des Fernlichtes umfasst. 

6. Verfahren nach .Anspr:uch 3, 4 oder 5, ;. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gegenlicht (11) vermittels des Gegenlicht sensors (8) 
im Sehwinkel des -Fahrers registriert wird. 

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekenn z e i chnet, 

dass die Steuerung der Leuchtweite in Abhangigkeit der Fahr- 
zjeugeigengeschwindigkeit kontinuierlich erfolgt. 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Steuerung der Leuchtweite in Abhangigkeit der Fahr- 
zeugneigung vermittels. einem im Fahrzeug (19) vorgesehenen 
Neigungssensor selbsttatig korrigiert wird. 

9. Vorrichtung zur Steuerung der Leuchtweite eines Fahrzeug- 
scheinwerf ers. (3) , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine auf die Leucht enverstellung des Fahr zeugscheinwer- 
fers (3) wirkende Steuer schal tung (4), die in Abhangigkeit 
der Fahrzeugeigengeschwindigkeit die Leuchtweite bei hohen 
Geschwindigkeitswerten vergroBert und bei niedrigen Geschwin- 
digkeitswerten verringert, und eine mit der Steuerschal tung 
(4) gekoppelte Sensoreinrichtung vorgesehen ist, vermittels 
welcher wenigstens ein weiterer Umgebungsparameter (Abstand 
und/oder Gegenlicht (11) eines Dri ttf ahrzeuges und/oder Umge- 
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bungslicht (15)) erfasst und von der Steuerschaltung (4) zur 
Steuerung der Leuchtweite verarbeitet wird, 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensoreinrich- 
tung einen Abs tandssensor (7) zur Exfassung des Abstandes ei— 
nes in gleicher Richtung f ahrenden Dritt f ahr zeuges aufweist, 
und die Steuerschaltung (4 ) die Leuchtweite des Fahrzeug- 
scheinwerf ers (3) in Abhangigkeit des Abstandes derart re- 
gelt, dass die Leuchtweite nach Unterschreiten eines vorbe- 
stimmten Mindes tabstandwertes selbsttatig verringert wird. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, 

dadurch ge kennzeichnet, dass die Sensoreinrich- 
tung einen Gegenlicht sensor (8) zur Erfassung des Gegenlich- 
tes (11) eines entgegenkommenden Drittf ahrzeuges aufweist, 
und die Steuerschaltung (4) die Leuchtweite des Fahrzeug- 
scheinwerf ers (3) in Abhangigkeit des Gegenlichtes (11) des 
Drittf ahr zeuges derart regelt, dass die Leuchtweite nach Er- 
fassung eines Gegenlicht signals selbsttatig verringert wird. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 11/ 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

dass die Sensoreinrichtung einen Umgebungslicht sensor (12) 
aufweist, und die Steuerschaltung (4) die Leuchtweite des 
Fahrzeugscheinwerf ers (3) in Abhangigkeit des Umgebungslich- 
tes (15) derart regelt, dass die Leuchtweite bei Unterschrei- 
ten eines vorbes timmten Schwellwertes des Umgebungslichtes 
(15) im Sinne eines selbsttatigen Ein- bzw. Ausschaltens des 
Fahrzeuglichtes gesteuert ist, 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verringerung der Leuchtweite auch eine unverzugliche 
Abschaltung des Fernlichtes umfasst. 
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14. Vorrichtung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Gegenlichtsensor (8) iri:Hohe des Fahrers angeordnet 
i s t . 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 9 bis- 14, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t, 

dass die Steuerung der Leuchtweite in Abhangigkeit der Fahr- 
zeugeigengeschwindigkeit stufenlos erf olgt . 
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